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Wiceminister Infrastruktury i Rozwoju Adama Zdziebto odwiedzit Jasienice. Spotkat sie tutaj
m.in. ze starostg Powiatu Cieszynskiego oraz wéjtem gminy Jasienica.

Podczas spotkania wdjt Gminy Jasienica Janusz Pierzyna poruszyt kwestie starej drogi tgczacej Cieszyn z miastem
Bielsko-Biata. W 2006 roku przedmiotowa droga zostata odcinkami przekazana gminom, przez ktérych teren
przebiega. Zgodnie z ustawg lokalne samorzady muszg utrzymywa¢ wspomniany odcinek. Jest to trudne i
kosztowne a gminy, mimo stosownych wnioskéw i pism, nie otrzymaty od GDDKIiA dokumentacji wspomniane;j
drogi i doprecyzowania stosunkéw witasnosciowych. Od 8 lat gminy powiatow bielskiego i cieszyriskiego starajg sie,
aby Urzad Marszatkowski zmienit kategorie drogi z gminnej na wojewddzka. Jest to tym bardziej zasadne, ze
wspomniana droga taczy Polske z Republikg Czeska.

Podczas wizyty w Jasienicy, przedstawiciel resortu infrastruktury spotkat sie rodwniez ze starostg powiatu
cieszynskiego - Jerzym Nogowczykiem. Jak informuje portal jasienica.pl - Rozmawiano o waznej kwestii -
uruchomienia, zawieszonej na dzien dzisiejszy, linii kolejowej na trasie Bielsko-Biata - Cieszyn. Oméwiono sprawe
modernizacji linii i mozliwosci wznowienia kursowania na niej pociggéw. Jak relacjonuje, obecny na tym spotkaniu
radny wojewddzki Janusz Buzek, rozmowy koncentrowaly sie na temacie wpisania na liste projektow
finansowanych w ramach nowej perspektywy unijnej remontu linii kolejowej 190 na calym odcinku od
Cieszyna do Bielska-Biafej.

Samorzgdom powiatu cieszynskiego nie od dzisiaj zalezy, by na linie 190 (Bielsko - Cieszyn) powrdcity pociagi.
Zobacz materiat PKP usypia linie.

Jak moéwi starosta cieszynski Jerzy Nogowczyk - Linia kolejowa nr 190 na tym odcinku od lat ulega degradacji stajac sie
nieatrakcyjna dla przewoznikow osobowych i towarowych. Kapitalny remont linii i powrdt na nig pociagow jest wazny z
wielu powodow. Miedzy innymi zwigkszy sie dostepnosc¢ do edukacji mfodziezy z matych miejscowosci potozonych przy
trasie kolejowej (Goleszow, Bazanowice, Skoczow Bfadnice, Pogorze, Jaworze); poprawi sie postrzeganie regionu przez
inwestorow oraz zwigkszy sie dostepnos¢é turystyczna Beskidow.

Cho¢ w nowej perspektywie finansowej planowane sg remonty linii Cieszyn - Zebrzydowice, Katowice - Chybie -
Wista, Bielsko-Biata - Kalwaria Zebrzydowska, to jednak brakuje w nim odcinkéw z Cieszyna do Goleszowa oraz ze
Skoczowa do Bielska Biatej. Zdaniem samorzgdowcoéw bytoby nierozsgdnie poming¢ w planach te trase. Naszym
zdaniem w Zywotnym interesie mieszkaricow Powiatow Cieszyniskiego i Bielskiego leZy przywrdcenie
ruchu osobowego i towarowego na przedmiotowych odcinku. - dodaje Buzek.

W listopadzie w Skoczowie z inicjatywy m.in. Stowarzyszenia Kolej na Slask, odbyto sie spotkanie przedstawicieli
gmin Slaska Cieszynskiego, byt na nim obecny réwniez prezydent Bielska - Biatej. Powotano wéwczas komisje
roboczg, ktéra zajmuje sie tym tematem.

Jan Bacza

Ponizej prezentujemy tres¢ pisma, ktére podczas spotkania otrzymat wiceminister Adam Zdziebto.
Aktualizacja godzina 13:22

Jak informuje radny Janusz Buzek - pismo, ktore przekazalismy ministrowi o poniZszej tresci, byto notatka,
ktora miafa go zapozna¢ z tematem. Oficjalne pismo, o podobnej tresci do ministerstwa, niebawem
zostanie wysfane ze starostwa w Cieszynie.


//wiadomosci.ox.pl/wiadomosc,23220,pkp-usypia-linie.html

Whpisanie linii kolejowej nr 190 do planu modernizacji lokalnych tras kolejowych Wojewédztwa Slaskiego
w ramach nowej perspektywy finansowej Unii Europejskiej jest zasadne, poniewaz:

1. Zainteresowanie uzytkowaniem linii 190 przez PKP Cargo, Czeskie Drahy i Koleje Slaskie

Szczegoty: Spétka PKP Cargo na spotkaniach organizowanych w Urzedzie Miasta Skoczéw wyrazita chec
eksploatadji linii kolejowej 157 oraz 190 w regularnym ruchu towarowym miedzynarodowym, lecz uzaleznita jg od
predkosci szlakowej. Przedstawiciele firmy powiedzieli, iz najnizsza predkosc¢ z jakg mogliby eksploatowac ten szlak
to predko$¢ 60km/h. Inni przewoznicy kolejowi tacy jak Koleje Slaskie oraz Ceske Drahy wyrazili ten sam postulat.

2. Linia 190 jest najlepszym i najszybszym zabezpieczeniem dla linii 93

Szczegoty: Kazda linia kolejowa kategorii Ten-T musi posiadac zabezpieczenie na czas nieprzejezdnosci. Tymczasem
linia 93, relacji Zebrzydowice - Czechowice-Dziedzice - Katowice, ktora przebiega w europejskim korytarzu E 65, na
odcinku Zebrzydowice - Czechowice nie posiada linii zabezpieczajacej. W przypadku wypadkéw, ktére w przesztosci
miaty miejsce (wypadek na stacji Zebrzydowice - wykolejone cysterny, wypadek na stacji Chybie - wykolejony
pociag I1C), wszystkie pociggi kategorii IC, EC, EX jezdzity po linii 190, omijajgc miejsce zdarzenia.

3. Zaplanowano remont linii 157 oraz 191 (Katowice) Chybie - Wista i obie linie majg wspdlny odcinek Skoczow -
Goleszow. Zostajg wiec do remontu tylko odcinki linii 190 A - Cieszyn - Goleszéw i C - Skoczdw - Bielsko. Ze wzgledu
na dziatajgcy z Cieszynie Uniwersytet Slaski, nalezy skomunikowa¢ to miasto z Katowicami, czy tez z Krakowem
przez Bielsko-Biata.

4. Uruchomienie linig 190 towarowych przewozéw miedzynarodowych doprowadzitoby do obnizenia przestoju
pociggdw na innych przejsciach granicznych.

Szczegoty: Na zachodnim koncu linii 190 znajduje sie przejscie graniczne Cieszyn - Czeski Cieszyn. Aktualnie przejazd
pociggdéw towarowych w ruchu miedzynarodowym odbywa sie na innych liniach przez przejscia Zebrzydowice -
Petrovice u Karwiny oraz Chatupki - Bohumin. Na przejsciu Zebrzydowice / Petrovice czas oczekiwania na przejazd
wynosi minimum 6h, zas w na przejsciu Chatupki / Bohumin czas ten wynosi miedzy 8 a 30h. Przejscie graniczne
Cieszyn / Czeski Cieszyn odprawia pociagi tylko z kierunku Zebrzydowice bez straty w postojach.

5. Podczas remontu planowego w roku 2018 na linii 93 zostanie czasowo wytgczony jeden tor (linia 93 jest
dwutorowa). Wtedy dojdzie do przecigzenia ruchu po jednym torze (skfady EX, EC, towarowe oraz maszyny torowe
beda jezdzi¢ tylko po jednym torze). Takie dziatanie przyczyni sie do maksymalnego zakorkowania stacji lezgcej na
tej linii oraz wydtuzenia przejazdu pociggdw towarowych. Alternatywg do rozladowania ruchu byloby
przekierowanie ruchu na linie 190.

6. Linia 190 zostata wpisana w planie transportowym miasta Bielska-Biatej jako szlak komunikacji z zachodem
Europy, zas$ starostwo powiatowe w Cieszynie wpisato linie 190 jako trzon komunikacji w regionie. Dodam, ze miasta
Cieszyn i Skoczdw sg drugim co do wielkosci generatorem dziennych przyjazdéw do Bielska-Biatej.

7. Rejon Slaska Cieszynskiego jest drugim generatorem przyjazdéw dziennych dla miasta Bielsko-Biata. Ruch
kolejowy potrafitby roztadowa¢ ruch samochodowy oraz go przyspieszyc.

8. Po remoncie linii 190 do predkosci 80km/h przejazd na tej linii wynositby 40 minut miedzy stacjami Cieszyn a
Bielsko-Biata. Przejazd samochodem osobowym z wykorzystaniem drogi ekspresowej S1 w godzinie szczytu
komunikacyjnego to 1.2h (jadac zgodnie z przepisami ruchu drogowego).

0. Remont linii 190 na przedmiotowym odcinku doprowadzi do:

- zwiekszenia dostepnosci turystycznej;

- przyczynienia sie do lepszego postrzegania Podbeskidzia przez inwestoréw;

- zwiekszenia dostepnosci do edukacji mtodziezy z matych miejscowosci czy wsi potozonych przy trasie
kolejowej (Goleszéw, Bazanowice, Skoczéw Btadnice, Pogbrze, Jaworze);

- spadku bezrobocia.

10. Miasto Cieszyn oraz Bielsko-Biata s3 miastami zakorkowanymi. W Cieszynie aby zmiesci¢ ilos¢ samochodéw
przyjezdzajacych zaweza sie pasy drogowe i w tych miejscach umieszcza sie parkingi dla samochoddéw (np. ul. 3



maja). Rozwiniecie kolejowego transportu osobowego przyczyni sie do zmniejszenia ilosci samochodéw w miastach
a takze ograniczenia smogu i zanieczyszczen powietrza.

11.  Co jaki$ czas podawany jest argument, ze linia 190 bedzie niekonkurencyjna dla drogi S1. Droga ekspresowa
S1 nie przechodzi przez wsie i skupiska zamieszkania, przez ktdre przebiega linia 190. Poza tym mozliwos¢ wjechania
na droge ekspresowg jest tylko w Skoczowie i Cieszynie. Mieszkancy Goleszowa, Bazanowic, Pogorza, Grodzca
Slgskiego, Btadnic posiadajg za$ przystanki kolejowe. Wiele 0séb z tych miejscowosci ma utrudniony dojazd do
szkoti zaktadow pracy.

12.  Postuluje sie wykonanie remontu czastkowego przed remontem z funduszy unijnych, ktéry wedtug naszych
informacji w wiekszosci przypadkéw bedzie polega¢ na wymianie punktowej podkfaddéw (okoto 3 tys. szt. dla
odcinka Goleszéw-Skoczéw). Proponuje sie podbicie podbijarkg torowa odcinkéw toréw, odchwaszczenie toréw
a takze wykonanie prawidtowo dziatajgcego odwodnienia. Po wykonaniu takiego remontu bytaby mozliwos¢
eksploatacji szlaku z predkoscig 60km/h dla sktadéw towarowych oraz 70km/h dla sktadéw osobowych o masie
sktadu o 60t (SN82). Taki zabieg pozwoli na generowanie dochodu z linii.

13.  Linia 190 lezy na szlaku pétnoc - potudnie, to jest na Paneuropejskim Korytarzu Transportowym VI. Lezy przy
linii AGTC (linia intermodalnego ruchu, nr 93).

14. PKP Cargo zrezygnowato z eksploatacji przejscia kolejowego Zwardon / Skalite (Stowacja) ze wzgledu na zte
parametry ruchu. Mozliwy jest tam tylko ruch lokomotyw o ukiadzie BoBo+BoBo (np. ET41). Jest to podyktowane
warunkami gorskimi. Wspomniane lokomotywy ciggng tylko po 10 wagonéw przez przetecz zwardoriska.
Korzystanie z linii 190 oraz 157 datoby mozliwos¢ przyspieszenia przejazdu towaréw w korytarzu pétnoc-potudnie.

15.  Linia 190 jest projektowana na predko$¢ 80km/h zas linia 93 bedzie przebudowywana na predkos¢ 160km/h,
a po zatozeniu systemu ECTS bedzie sie nig mozna poruszac¢ 200km/h.

16. Po dostosowaniu linii 93 do predkosci 160km/h zostanie zmniejszona ilo$¢ taboru poruszajacego sie po tej
linii, gdyz pojazdy z poruszajgce sie z tg predkoscig potrzebujg minimum 3 bloki w blokadzie SBL na wyhamowanie
sktadu. Teraz przy aktualnej predkosci, ktéra wynosi okoto 100km/h ruch odbywa sie zhamowaniem na 1 blok SBL,
co potrafi zwiekszy¢ ilos¢ sktadéw w ruchu na linii.

17. Sktady PKP Cargo i innych operatoréw towarowych, korzystajac z linii 190, nie musiatyby wykonywac¢ tzw.
zmiany czota sktadu, ktdre to ma miejsce teraz, jezdzac linig 93 oraz 90 do przejscia granicznego Cieszyn / Czeski
Cieszyn.

18.  Wedtug szacunkdéw wykonanych przez Dyrektora PKP PLK Helmuta Klabisa w 2006 r. (dokument do wgladu)
koszt remontu linii kolejowej 157 oraz 190 to 150ml zt. (suma na dwie linie).

19. Zaplanowano remont linii nr 190 na odcinku Bielsko-Biata - Kalwaria Zebrzydowska. Nalezy wiec wystgpic z
komplementarnym wnioskiem do Unii Europejskiej na remont toréw i zakup nieduzych pojazdéw kolejowych do
obstugi potgczenia Bielsko-Biata - Cieszyn.

20.  Linia 190 stanowi najlepsze potaczenie Bielska z czeskg siecig kolejowg, dlatego po uruchomieniu przewozéw
pociagi z Bielska powinny konczy¢ bieg na stacji Czeski Cieszyn, dajgc potaczenie z Pragg i potudniem Europy.

21. Komunikacja kotowa, cho¢ jezdzi czesto, jest niewydajna, rozktady jazdy sg czesto zmieniane, a busy jezdzg
przetadowane.

22, Mozliwos¢ tworzenia potgczen weekendowych w relacjach Opawa - Ostrawa - Cieszyn - Goleszéw - Wista lub
Frydek Mistek - Czeski Cieszyn - Cieszyn - Bielsko-Biata. Dzieki tym dziataniom mozna poprawic¢ znacznie sp6jnosc
komunikacyjna regionu Slaska Cieszyriskiego podzielonego sztucznie przez granice polsko-czeska.

23.  Jeszcze w rozktadzie jazdy 2012/2013 istniato potgczenie kolejowe z Wisty do Gdyni przez Bielsko. Obecnie jest
to niemozliwe ze wzgledu na nieprzejezdnos¢ odcinka Bielsko-Biata - Skoczow.
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