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Kajetan Kajetanowicz (ur. 05.03.1979) pochodzi z Ustronia. Pierwszg licencje kierowcy rajdowego uzyskat w 2000
roku. Jego pilotem jest Aleksandra Masiuk. W niedawno rozegranym 5 Rajdzie Mazowieckim Kajetan Kajetanowicz
wraz z Aleksandrg Masiuk zgtoszeni w klasie ,gos¢” zajeli 5 miejsce w klasyfikacji generalnej rajdu okazujac sie
najszybszg zatoga w samochodzie z napedem na jedng 0s. Jednoczesnie od startu do mety przewodzili swoistej
klasyfikacji zawodnikéw Pucharu Peugeota - przysztych konkurentdw na trasach mistrzostw Polski.

Start zatogi Kajetanowicz/Masiuk w catym sezonie 2005 jest wspierany przez poznariska firme NOVOL - producenta
szerokiej gamy produktéw dla lakiernictwa samochodowego.

Michat Fielek:
Niedawno caty Swiatek rajdowy obiegta informacja, ze "Kajto" bedzie jezdzit nowym autem. Czy mozesz
powiedziec jak do tego doszto?

Kajetan Kajetanowicz:

Juz koncem 2003 roku prowadzilismy rozmowy z firmg NOVOL na temat startéw w Pucharze Peugeota 2004.
Niestety dla nas nic z tych rozmow nie wyszto. Jednak po naszym udanym starcie w Cieszynskiej Barbdrce 2004 w
Peugeocie 206 XS (w takim samym startujemy obecnie) wypozyczonym ze stajni rajdowej w Oswiecimiu, firma
NOVOL ku naszemu wielkiemu zadowoleniu postanowita sponsorowac nasze starty w Mistrzostwach Polski.

M.F.:

Na rajdowych trasach widzieliSmy Ciebie jezdzgcego miedzy innymi: Fiatem 126p, Fiatem Seicento,
Peugeot 106 S 16. Peugeot 206 XS, ktorym startujesz jest autem zdecydowanie najnowszym i
najmocniejszym. Jakie sg réznice miedzy Fiatem 126p, Seicento a Peugeotem i jakie ma wady i zalety?

K.K.

Kiedy przesiadaliSmy sie z malucha do SC przez pierwsze kilka tygodni bytem zatamany. Myslatem, Ze nigdy nie bede
mogt sejem pokonywac tak szybko zakretéw jak robitem to matym Fiatem. Gtdwna réznica polegata na tym, ze SC
posiada naped na przednig o$ i w przeciwienstwie do malucha jest podsterowne. To sprawito, ze musiatem zmienic
stare nawyki, a kluczem do sukcesu okazat sie trening. Natomiast réznica pomiedzy SC a Peugoetem polega
gtéwnie na mocy silnika i profesjonalnych oponach na jakich startujemy w Pucharze Peugeota - to jednak da sie
okietzna¢ dosc szybko i nie stanowi wiekszego problemu. Jezeli chodzi o poréwnanie SCi Puga to sej jest
samochodem w miare tanim (jak na samochdéd rajdowy), a to sprawia, ze jest on bardziej dostepny dla
rozpoczynajacego przygode z rajdami zawodnika. Duzg jego zaletg jest tez stosunkowo mata awaryjnosé cow
rajdach ma niemate znaczenie, a takze tatwa dostepnosc¢ czesci zamiennych i maty apetyt na paliwo. Moim zdaniem
SC jest bez wiekszych wad, oprécz tego, ze po jakims$ czasie moc 55 koni mechanicznych moze juz nie wystarczac.
Natomiast w Peugeocie duza moc, dobre zawieszenie i opony oraz krotkie przetozenie skrzyni biegdéw daje duza
frajde z jazdy. Niestety trzeba powiedzie¢, ze skrzynia biegdw oprécz tego, ze jest krétka, ma tez krotkg zywotnosé.
Biegi w Pugu trzeba zmieniac jak przystowiowy taksdwkarz, ale cata reszta to profesjonalna rajdéwka, wiec jazda
tym autem daje duzo adrenaliny.

M.F.:
Jakie jest Twoje zdanie Olu na temat nowej rajdéwki?

Aleksandra Masiuk:

Mimo,ze Peugeot jest o wiele szybszym samochodem od SC, ktérym dotychczas jezdziliSmy mozna poczué sie w
nim bezpieczniej. Z kobiecego punktu widzenia Peugeot ma tadng i zwartg sylwetke i jest w moim ulubionym
czerwonym kolorze. Ale najbardziej podoba mi sie to, ze na odcinkach specjalnych potrafi pokaza¢ Lwi PAZUR jak na



Peugota przystato

M.F.:
Czy auto, ktérym jezdzi sie szybciej, wymaga szybszego dyktowania?

A.M.:

Jest w tym troche prawdy, ale nie do konca jest tak, ze jazda w dwa razy mocniejszym samochodzie wymaga dwa
razy szybszego dyktowania. Owszem wymagajg wiekszego skupienia i szybszego tempa, ale tylko na pewnych
sekwencjach zakretéw.

M.F.:
lle pali Twoja rajdéwka na odcinku specjalnym, a ile na dojazdéwce?

K.K.
Na odcinku specjalnym pali okoto 30 I.,a na dojazdéwce o potowe mniej.

M.F.:

RSMP i Puchar Peugeota, s3 silnie obsadzone, a nowe dla Was odcinki, na pewno nie utatwig Wam
zadania. Jednak nie do konica zgodzitbym sie zWasza wypowiedzia, ze nie macie doswiadczenia. Bardzo
czesto udowadniacie nam, ze potraficie bardzo szybko jecha¢ i wygrywaé. Nowym autem!

K.K.:

Mistrzostwa Polski to nie przelewki, a w PP jak stusznie zauwazytes, jezdzg bardzo szybcy zawodnicy. Zdarza sie, ze
po ostrej walce na odcinku specjalnym o dtugosci 20 km przyjezdza na mete kilkanascie zatog, gdzie miedzy
pierwszg, a 6smga jest tylko 5 sekund réznicy - to znaczy,ze poszczegdlne zatogi dzielg dziesietne czesci sekundy.
Wiasnie dlatego podoba mi sie Puchar Peugeota i tam chcemy prezentowac naszego sponsora, bo zacieta
rywalizacja zawsze budzi zainteresowanie.

M.F.:
Na rajdzie, w ktorym wystartowaliscie treningowo, pokazaliscie bardzo wysoki poziom, przegrywajac
tylko zautami duzo mocniejszymi. Czy wynik zadziatat na Was mobilizujgco?

K.K.:

Musze przyznac, ze nie spodziewaliSmy sie takiego wyniku, ale najtrudniejsze rajdy sg przed nami, wiec szybko o
nim zapomnielismy. Wiemy, ze nie bedzie tatwo, dlatego pracujemy na wysokich obrotach, zeby jak najmniej rzeczy
mogto nas zaskoczy¢ podczas rajdu.

M.F.:
Wasze plany to gtéwnie RSMP, ale styszeliSmy o wystepach za granicg. O jakich rajdach myslicie?

K.K.:

Plan startéw uzgadniamy wspdlnie ze sponsorem. Dzieki temu, ze firma NOVOL chce umacniac swojg pozycje takze
za granicg, pojedziemy 1 lub 2 rajdy w Czechach. Na dzieh dzisiejszy zaplanowany jest start w rajdzie BARUM (20 - 21
sierpien), ktory jest eliminacjg Mistrzostw Europy.

M.F.:
Wielkimi krokami zbliza sie pierwsza eliminacja Mistrzostw Polski, rajd EImot. Jaka panuje atmosfera w
zespole przed rajdem?

K.K.:

Prawie o niczym innym nie myslimy. Basen, sitownia, ostatnie treningi samochodem, chcemy takze dopig¢
wszystkie sprawy organizacyjne i papierkowe na ostatni guzik.

Korzystajac z okazji chcielibysmy podziekowac za pomoc w przygotowaniach do startéw naszym znajomym, a
szczegOlnie Pawtowi Kajzarowi, ktéry bedzie musiat znosi¢ nasze towarzystwo takze na rajdzie (Smiech). Jezeli chodzi
o taktyke to szczerze méwigc nie ma co planowad. Gtdwnym celem jest zbieranie doswiadczenia, nauka samochodu
i moze to zabrzmi banalnie - META.



Ale rajdy sg nieprzewidywalne, bo do konca nie wiadomo co sie wydarzy - moze wiasnie dlatego sg takie
fascynujace.

M.F.:
Dziekujemy za rozmowe i zyczymy Wam wielu sukceséw!

K.K.:
Dziekujemy
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