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W poniedziatek (24.02.2020) w Osiedlowym Centrum Kultury i Rekreacji dziatajgcym przy
Spotdzielni Mieszkaniowej ,Cieszynianka” odbyto sie kolejne spotkanie sekcji mitosnikdw
nauki i techniki cieszynskiego Uniwersytetu Trzeciego Wieku. Tym razem dr inz. Andrzej
Zielinski opowiedziat o wazniejszych osiggnieciach polskiej motoryzacji.

Podczas prelekgcji nie brakowato przyktadéw samochodoéw, ktére byty marzeniem wielu oséb w okresie
miedzywojennym. Pojawialy sie seryjne samochody (pierwszy budowany byt w latach 1927-1931 wedtug projektu
Tadeusza Tanskiego przez warszawskie Centralne Warsztaty Samochodowe), pracowano réwniez nad réznego
rodzaju nowoczesnymi rozwigzaniami i ulepszeniami. Chociaz silniki w pojazdach cechowaty sie duzymi
pojemnosciami (prawie 3 litry pojemnosci w przypadku jednego z popularniejszych silnikéw w owych czasach),
osiggaty znacznie mniejsza moc (ok. 60 koni mechanicznych) i cechowaty sie duzym spalaniem (nawet 20 litréw na
100 kilometréw).

- Jednym z polskich przedsiebiorstw, ktore produkowaly pojazdy, byta warszawska firma AS. W tym
przypadku, przez okofo 2 lata zbudowano okofo 150 egzemplarzy pojazdow. W wiekszosci byly to pojazdy
budowane na zamowienia pewnych grup albo przedsiebiorstw. Praktycznie nie byto samochodow stricte
osobowych. Albo byly furgony, albo pofciezaréowki, ktore dzis nazwalibysmy pickupami, albo taksowki.
Wtasnie taksowki byly najbardziej znanymi typami samochodow firmy AS - wyjasniat prelegent.

Wiekszos¢ zaprezentowanych pojazdéw to prototypy, ktére zostaty stworzone w jednym egzemplarzu i nigdy nie
doczekaty sie masowej produkgcji. Prob jednak byto wiele, a samochody jak na owe czasy mozna byto uznac za
nowoczesne. Wiekszos¢ silnikéw pochodzita zimportu i jak na obecne standardy nie grzeszyta moca, jednak
zgodnie ze stowami prowadzgcego, w procesie produkcyjnym pojazdu uzywano znacznie lzejszych materiatéw, w
zwigzku z czym stabsze silniki dawaty sobie rade lepiej, nizodnoszac ich moc do pojazdéw aktualnie
produkowanych. Co ciekawe, w latach 20. | 30. ubiegtego wieku w samochodzie wystarczyto wozi¢, zaledwie jeden
klucz, aby moéc dokonac dowolnej naprawy, gdyz uzywano Srub uniwersalnych (wyjgtkiem w takich przypadkach
byty Swiece, do odkrecenia ktérych konieczne byty inne wymiary klucza).
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